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Patentansprtiche 



1. Verfahren zum Herstellen von Kennzeichen an Reifenseitenwanden, 
bei dem die Kennzeichen eine von der ubrigen Reif enseitenwand 
unterschiedliche Farbe aufveisen, dadurch g^kennzeichnrt f r)nfi 
die ftfr dLo Ausbildung der Kennzeichen (5 4 9) vorg«^hfiii»n T..||f 
einer Vulknnisirrf orm (1> i»i t Voriiprtiritfen (,') vcrtu-hon wer-diMi, 
die an den Randern der einzelnen Kennzeichen (5*9) verlnufen, 
daB Farbstreifen (3) aus un- Oder vorvulkauisiertem Gumrri auf 
diese Teile aufgelegt und angedrtfckt werden, wobei die Vorepriin- ■ 
ge (2) vorzugsweise gleichzeitig als Messer wirken, daft an- 
schlieBend die nicht zur Erzeugung der Kennzeichen (5t9) erf order 
lichen Teile der Farbstreifen (3) entfernt werden und daft dannch 
ein Reifenrohling in tfblicher Weise in die Vulkanisier form (1) 
eingebracht und bei der Vulkanisation mat den Kennzeichen (5*9) 
verbunden wird, 

2. Verfahren nach Anopruch 1, dadurch gekennzei chnet , drli dio ftir di 
Aunbildun* dor Kennzeichen (5»9) vorK<*,ic*hf"wn T>i I *• der Vtilkmu- 
sierforra (1) alo herausnehmbnre EinsntJ&rorm (8) nungrbi Idf t wind 
und daB die Einsatzform (8) erst nach dero Bestucken nit einem 
Farbstreifen (3) und dem Entfernen der tiberschUssigen Farbstrei- 
fenreste in die Vulkanisier form (1> eingesetzt wira. 

3« Verfahren nach dtfn Anspruchen 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet , 
daB bei Kennzeichen, deren Konturen eine nicht zum Kennzeichen 
gehorende Flache -ollig umschlieBen, die Vorsprttnge zur Bildunc . 
von Verbindungsgraben teilweiae unterbrochen werden und d?*B die 
Rander der Verbindungsgraben ebenfalls mit VorsprUngen versehen 
werden* 

^. FnhrzeugreiTen mit gegentiber den Seitenwanden andersf arbie»»r: 
Kennzeichen nach Verfahren gemaB den Anspruchen 1 oder 2, Un- 
durch gekennzeichnet, daB die Kennzeichen (5i9) aua eiriem Gummi 
bestehen» der in Rahmen der Ublichen Vulkanisation den Rea fen* 
mit der Seitenwand (6) festhaftend verbunden word n iet und doft 
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die Grenalinie (7) zvischen den fiandern der Kennzeiehen (5,9) und 
der ubrigen Reifenseitenwand (6) innerhalb einer Rille (10) ver- 
lh'uft. 

5- Rnifen nnch Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet t daQ die Kille (10) 
einen keilf ormigen Querschnitt aufweist und da& die Grenalinie (7) iffl 
Bereich der Spitze des Keils verlauft- 

Reifen nach Anspruch k> dadurch gekennzeichnet , dajB die dem Kenn- 
zeiehen (5,9) sugewandte Seite der Rille (10) eenkrecht zur 
AuHenflache des Kennzeichens (5,9) rerlauft. 

7. Reifen nach Anspruch dadurch gekennzeichnet f dafl die Auflenflache 
der Kennzeiehen (5,9) und der ubrigen Seitenwand (6) in einer Ebene 
liegt. 

8, Keif en nach Anspruch W % dadurch gekennzeichnet, daii sich zwischen 
Seitenwand (6) und Rille (10) eine Erhebung (11) befindet, deren 
Hbhe etwa der Xiefe der Rille (10) entspricht. 



Hannover, den 1*f. Okt- 1980 
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Verfahren zum Heratellen von Farbkennzeichen an Beif enseiten- 
wanden — — . — — ■ 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren bub Heratellen von Kenn- 
zeichen an Beif enseitenvanden, bei dem die Kennzeichen eine von 
der ubrigen Beif enseitenwand unterschiedliche Fnrbe aufweieen, 
und einen nan dieaem Verfahren gefertigten Fahrzeugreif en. 

Eb iat ein Verfahren but Beratellung von farbigen Kennzeichen auf 
BeifenaeitenvSnden bekannt, bei dem vor der Vulkaniaation ein Oder 
mehrere farbige Gummistreifen auf die Beif enseitenwand aufgelegt 
werden, diese Farbstreifen dann in Rahiaen der Vulkanisation mit dem 
Beif en verbuhden werden und gleiohzeitig in der Vulkaniaierform 
die Kennzeichen auf den Farbstreifen aufgeformt werden. Anschlxeftend 
wird die obere Farbschieht der Kennzeichen abgetragen, deceit dii- 
Kennzeichen eine von ihrem Hintergrund unternchiedliche Fnrb«- r-r- 
halt en. 

Durch dieaea nechanieche Abtragen der oberen Schicht der Kennzeichen 
lSOt sich eine gewiase Bauhigkeit auf der verbleibenden Oberaeit 
der Kennzeichen nieht vermeiden, ao dafi die derart hergestellten 
Kennzeichen mit dem Hachteil einea optiach weniger gttnstigen Sir.- 
drucks behaftet aind. Weiterhin neigen diese Kennzeichen und deren 
Bander zu einer leichten Verachmutzung und damit Unleaerliehkeit. 

Der Erfindung liegt demzufolge die Aufgabe zugrunde, ein Vnrfhren 
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zuin Herstellen von Farbkennzeichen anzugeben, bei dem die Kenn- 
zeichen eine glatte Oberflache aufweisen und einen beflseren 
Schutz gegen Verschmutzung bieten* 

Diese Aufgabe wird erf indungegemSB dadurch gelost, daB die fur die 
Ausbildung der Kennzeichen vorgesehenen Teile einer Vulkani- 
nierform rait Vorspriingen versehen werden, die an den Randern 
der einzelnen Kennzeichen verlaufen, daB Farbstreifen aus 
un- Oder vorvulkanisiertem Gunraii auf diese Teile aufgelegt und an- 
gedriickt verden, wobei die Vorepriinge vorzugsweise gleichzeitig 
als Messer wirken, dafi anschlieBend die nicht zur Brzeugung der Kenn- 
zeichen er for derli chen Teile der Farbstreifen entfernt verden 
und daB danach ein Reif enrohli ng in liblicher Weise in die Vulkanisier- 
form eingebracht und bei der Vulkanisation mit den Kennzeichen 
verbunden wird. 

Die Erfindung bietet den Vorteil, daB sich bei ihr ein nachtraglich s 
mechanisches Abtragen einzelner Farbschichten vollig eriibrigt. 

Durch die Hil lenbildung an den Randern der Kennzeichen und das Ver- 
legen der Grenzlinie zwischen ublicherweise schwarzem Seitenwand- 
gummi und dem farbigen Kennzeichengumnii in das Inner e der Rillen 
wird in vorteilhaf ter Veise der optische Eindruck erzielt, als ver- 
laufe die Grenzlinie zwischen den unterschiedlich gefarbten Gummi- 
teilen exakt geradlinig, obwohl bei der Vulkanisation ein Ineinan- . 
derflieflen der unterschiedlicher. Gummimischungen in der Grenzs-jnicht 
bekanntlich nicht zu vermeiden ist. 

Der beschriebene Effekt tritt umso deutlicher auf, je schmaler und 
tiefer die Rillen gewahlt werden, wobei die Grenzlinie bevorzugt 
an die tiefste Stelle der Rille gelegt wird, 

Zuafitzlich wird durch die Rillen der Vorteil eines dauerhaft guten 
Ablesens der farbigen Kennzeichen erzielt, weil sich Schmutz vorzugs- 
weise im Innern der Rille ablagert, wahrend ttber den Rillenrand hin- 
ausragende Schrautzteile durch die Relativbewegung der Rillenrander 



ORIGINAL INSPECTED 



- y- 



3046572 



.5. 



beim Fahrbetrieb her ausgeschleudert verden konnen. 

Ein weiterer Vorteil in Form der Vermeidung einer Schwachuag der 
Reifenseitenwand im Bereich der Rillen ergibt sich gemaO einer Aus- 
gestaltung der Erfindung dadurch, dsfl zwischen der Reifenseiten- 
wand und den Rillen eine Erbebung on^cordnet wird, deren HMie «*t- 
wa der Tiefe* der Rille entwpricht. 

Veitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den Un- 
teranspruchen zu entnehmen. 

Nachfolgend wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung anhand ei- 
ner Zeichnung beschrieben. 

Es zeigen: 

Fig. 1 einen Teilausechnitt einer Vulkanisierform mit dem Negativ 
eines Kennzeichens in perspektivischer Ansicht, 

nachfolgend jeweils in senkrechten Teilechnitten 

Fig. 2 eine Vulkanisierform mit Voreprungen, 

Fig. 3 die Vulkanisierform mit einera teilweise angerollten farbigen 
Gummistreifen, 

Fig* k die Vulkanisierform mit einem angerollten Kennzeichen und 
einera teilweise entfernten restlichen Guraraietreif en, 

Fig. 5 die Vulkanisierform mit einer Reifenseitenwand und einem 
Kennzeichen walirend der Vulkanisation, 

Fig. 6 eine Vulkanisierform rait einer formschlussig einbringbaren 

Eineatzform, in die ein farbiger Guraraistreif en ale Kennzeich 
eingelegt ist, 



Fig. 7 in Reifenseitenwand mit iism auf vulkanieierten Kennzeichen 
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und einer neben einer Rill angeordneten Erhebung d r 
Reifenseitenvand* 

In der. Fig. 1 ist beispielhaft ala Negativ eines Kennzeichens der 
Grofcbuchstabe ,r F" in einem Teilaueschnitt einer Vulkanisierf orm 1 
dargestellt. Der Buchstabe wird von einem an sairien Randern umlau- 
fenden Voraprung 2 gebildet, wKhrend das Innere des Buchstabens 
in der gleichen Ebene verlauft wie die dem Buchstaben benachbarten 
Teile der Vulkanisierf orm 1. Der Voraprung 2 ist vorzugsveise spitz 
auslaufend ausgebildet t bo da£ er gegenuber einexn anzudruckenden 
Gummistreifen als Messer wirken kann* Eine Seite des Vorsprunges 2 
kann eenkrecht aur benachbarten Ebene der Vulkanisierf orm 1 ver- 
laufen. Es konnen auch beide Seiten senkrecht .verlaufen, wenn das . 
Ende des Vorsprungs 2 eine Abrundung mit genugend kleinem Krummungs- 
radius erhh'lt. Es wird nachfolgend von Gummi gesprochen, auch wenn es 
sich genaugenommen urn un~ oder vorvulkanieiertun Kautscbuk handelt. 
Nachfolgend wird das erf indungsgemn&e Verfahren am Beispiel o>s Grofi- 
buchstctben fl F" als Xennzeichen beschrieben. Dabei iat in Fig. 2 ein 
senkrechter Schnitt durch die Vulkanisierf orm auf der Linie A-A der 
Fig. 1 dargestellt, so dafc die Vorspriinge 2 am oberen und unteren 
Ende des GroBbuchstaben "F n in einer Seitenansicht erscheinen. 



In einem ersten Verfahreneschritt wird in die beschriebene Vul~ 
kanisierform 1 ein unvulkanisierter farbiger Gummi strei fen 3 ein- 
gelegt, der die Flache des Buchstaben "F" vollstandig bedeckt und sicb 
auch noch tfber die Vorspriinge 2 hinaus erstreckt. Die Dicke des Gummi- 
strei fens 3 entepricht in wesent lichen der H8he der Vorspriinge 2. 

Danaeh wird gemafi Pig- 3 der Gummistreif en 3 an die Innenflache 

der Vulkanisierf orm angedruckt, z. B. mittels eines Anrollerc.4 

angerollt* Dabei wird durch die als Messer dienenden Vorspriinge 2 

ein den Buchstaben "F" bildendes Stuck Gummi 5 aus dem Gummistreif en 3 

ausgeschnitten. 

In einem weiteren Verfahrensschritt wird gemSB Fig. h der restli he 
Gummistreifen 3 abgesogen und aus der Vulkanisierf orm 1 entfernt. 
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AnsehlieBend wird gemSS Fig. 5 ein Reifenrohling mit einer Steiten- 
wand 6 in die Vulkanisierform 1 eingebracht und in Ublicher Weise 
vulkanisiert. Dabei wird die Steitenwand 6 an die Innenflache der 
Vulkanisierform 1 gedriickt, und der aus dem farbigen Gummi 5 be- 
stehende Buchstabe "F" wird an den benachbarten Teil der Sei ten- 
wand 6 gedriickt und mit dieser durch Vulkenisation verbunden. 

Die nach auflen sichtbare Grenzlinie 7 zwischen dem farbigen Gummi 5 
des* Buchstaben fl F" und dem in der Regel schwarzen Gummi der benach- 
barten Reifenseitenwand 6 verlauft an der Spitze der Vorspriinge 2, 
d. h- beim der Vulkanisierform 1 entnommenen Heifen an der tiefsten 
Stelle einer schmalen Rille, die den farbigen Buchstaben ,I F" umgibt. 

Unter den meisten Blickwinkeln sind fur einen in einiger Entfernung 
Tom Heifen postierten Beobachter als Grenzlinie 7 die sauber gezogenen 
Linien der KuBeren Hillenrander zu erkennen, wKhrend die in d^r Tiefe 
der Rille verlaufende, aufgrund des IneinanderflieBena der beiden 
Gummimischungen bei der Vulkanisation unrcgelnuVBig auogebil d> Grenz- 
linie 7 von jeweils einem Rillenrand verdeckt wird* Doch nelhtit bei 
einem senkrechten Blick auf die Seitenwand 6 ergibt sich eine klrrere 
Trennung zwischen dem farbigen Buchstaben 5 und der schwarzen Seiten- 
wand 6, weil die Grenzlinie 7 in tiefen Schatten der Rille verlauft 
und zudem schon nach kurzem Gebrauch durch eindringenden Staub v r- 
deckt wird. 

Starkere Schrautz- oder Schlammteile, die die Rille und einen Teil 
des Buchstabens bedecken, konnen aufgrund der Bewegung der Reifen- 
seitenwand beim Gebrauch des Reifens und der daraus resultierenden 
Relativbewegung der Rander der Rille aus dieser herausgeschlcudert 
werden, so daB eine selbstatige Sauberhaltung der BuchstnbenKinder 
erzielt wird. 

Fiir den Fall, daB eine Kennzeichnung aus mehreren Buchstaben und/oder 
Zahlen besteht, wird ein entsprechend grofler farbiger Gummistreif en 3 
in eine VuLkanisierform 1 gelegt, die die Kennzeichnung in Form der 
beschriebenen Vorsprunge 2 enthalt, und es werden die bereits *r- 
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ISuterten Verf ahr ens schritte enteprechend durchgefuhrt 

Venn die Kennzeichnung Buchstaben Oder Zahlen en t halt, bei denen 
die Vorspriinge eine Teilflache vollstandig umschlieBen wurden, z. 
B . ein "D" oder eine "8", iet es zweckmafiig, Graben vorzusehen, 
die dieee Flachen mit dem Au&enbereich der Kennzeichen verbinden 
und deren Rander ebenfalls von VorsprUngen in der Vulkanisier- 
form tfebildet werden- Dumit erreicht man den Vorteil, daft beim Ab- 
Ziehen dee Restguramistreif ens der in den genannten Flachen befind- 
liche Gummi gleichzeitig entfernt wird- 

Iin Rahmen einer Wei terbil dung des erf i n dungs gem aB en Verfahrens ist 
nach Fig. 6 vorgesehen, die Xeile der Vulkanisierform 1, die Vor- 
spriinge 2 fur Kennzeichen enthalten, ale herausnehmbajte Einsatzform 8 
auazubilden. Somit kbnnen die beschriebenen Schritte zur Herstellung 
eines Kennzeichens aus einem farbigen Gummistreif en auBerhalb der 
Vulkanisierform 1 in der Einsatzform 8 durchgef iihrt werden, und es 
wird lediglich fiir die Vulkanisation die JEinsatzform 8 mit dem Kenn- 
zeichen 5 in die Vulkanisierform 1 eingebracht und mit dem Reifen- 
rohling beaufechlagt. Bei Verwcndung mehrere Einsatzf ormen 8 ist es 
moglich, die Kennzeichen 5 jewcils in einor kalten Form 8 berzuctellen 
wahrend die Vulkanisierform 1 kontinuierlich auf Temperatur gehal- 
ten werden kann. 

Fig. 7 zei& eine weitere Ausftthrungsform eines Reif ens mit einem 
farbigen Kennzeichen" 9« Sie unterscheidet sich gegenliber den vorbe- 
schriebenen Beispielen dadurch, daB im Bereich des Kennzeichens 9 
durch die umlaufende Rille 10 jegliche SchwMchung des schwarzen 
Gumrais der Reif enseitenwand 6 vermieden wird* Dies wird dadurch er- 
zielt, daB die Reif enseitenwand 6 auf der dem Kennzeichen 9 abge- 
kehrten Seite der Rille 10 eine Erhebung 11 erhait, deren Hohe etwe 
der Tiefe der. Rille 10 und damit der Dicke eines auf zulegenden F«rb- 
kennzeichens 9 entspricht. 
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